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Communicatie is belangrijk; politieke communicatie is noodzakelijk. Hoe zouden anders politici moeten
functioneren, bestuurders hun leden moeten informeren of burgers hun informatie moeten krijgen aver hoe
bestuurders handelen?

Het bestuur van de afdeling ‘s-Hertogenbosch heeft zich onmiddellijk na de gemeenteraadverkiezingen
afgevraagd of wij onze eigen informatie— en communicatiestromen optimaal georganiseerd hebben. De
conclusie was snel getrokken: nee. De informatievoorziening naar de eigen leden kan beter; maar ook onze
politieke vertegenwacordigers zouden beter geiniurmeerd kunnen worden door de leden. Daarnaast is het de
vraag of politiek geintresseerde burgers in Den Bosch wel genoeg over D'66 horen en lezen. Ook daar was
het antwoord ontkennend op.

Enkele leden onder ‘leiding’ van Mathieu Jacobs, hebben het idee van een politiek blad verder uitgewerkt. Zij
hopen dat de door hen ontwikkelde formule een bijdrage kan leveren aan het wegnemen van de eerder
geformuleerde tekortkomingen in het huidige functioneren. Het bestuur realiseert zich dat zij met het
uitbrengen van ZZ voor zichzalf een ambitieuze doelstelling heeft gesteld. Dat moet dan maar; wij denken dat
de Bossche democratie dat waard is.

Het is de bedoeling dat ZZ meer is dan een verenigingsblaadije, waarin het bestuur volstaat met het doen van
mededelingen en het aanbieden van notulen. ZZ zal ongetwijfeld die rol ook vervulien, maar zal tevens een
platformfunctie hebben. De redaktieraad verwacht juist van u artikeltjes, columns en ingezonden brieven. U
kunt er vanuit gaan dat de redaktie u zo nu en dan om een bijdrage zal vragen. Een redaktie overigens, die
een onafhankelijke positie binnen de afdeling heeft. Maar met genoeg banden met bestuur en fractie om niet
buiten de werkelijkheid te staan. En om op deze wijze een professioneel blad te kunnen maken.

Laten we hopen dat ZZ snel wortel schiet in de Bossche D'66-politiek. U weet nu ook dat dat ook van u ais
actief schrijvend lid afhangt.

Gerard-Jan Brummer

Voorzitter D’66 ‘s—Hertogenbosch
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echiter een omvang (@ hebben van mimimaal. 600 en maximaal 804
woorden. Bjgragen die ingaan op de speciiek Bossche Situals
f1ebben ae voorkeur.

Deze Mijir Mering is geschirevern door Maartern Kooymarr

Op de laatste A.L.V. is onder meer de verkeerssituatie in onze stad en omgeving besproken, waarbij
verschillende standpunten en inzichten uitgewisseld werden. Uit de discussie is naar voren gekomen dat Den
Bosch vooral rond het spitsuur problemen ondervindt van dichtgeslibte wegen, overvolle bussen en

luchtvervuiling. y

Volle wegen

Den Bosch geeft werk aan 46.000 mensen, waarvan zo'n 27.000 mensen niet in deze stad wonen. Deze grote|
stroom mensen komt uit de omringende steden of van nog verder weg. De Nederlander is de laatste twintig
jaar steeds mobieler geworden en rijtijiden van drie kwartier en langer vindt men al heel gewoon. De auto is|
voor deze personen veelal de eerste keus. Vanwege de oude stadsstructuur van Den Bosch is het moeiliji
om grote wegen in deze stad aan te leggen. Het college speelt wel met de gedachte om de structuur te|
verbeteren —bijvoorbeeld de Zuid-West tangent— om zodoende een betere doorstroming te bewerksteiligen.
In het algemeen zijn er in Den Bosch te weinig wegen met een zogenaamde groene golf. Te veel stoplichten
verhinderen de doorstroming. Ik constateer dat het beleid om auto's uit de stad te weren door zoveel
mogelijk stoplichten te plaatsen, in nog geen enkele stad is gelukt.

Openbaar vervoer

Het openbaar vervoer in onze stad breidt zich langzaam uit. Alleen is het erg gericht op het zoveel maogelijk
bereiken van elke plekje in een wijk. Goede verbindingen, en dan bedoel ik snelle verbindingen met het]
centrum en het station, zijn er nauwelijks. Vooral afgetegen wijken zouden met deze verbindingen beter
bediend worden. Ondanks het feit dat Den Bosch omgeven wordt door spoorlijnen is er nog steeds geen
Maaspoort—station en zullen wij straks geen halteplaats meer zijn voor de zogenaamde city—treinen. Het
gemeentebestuur zou dan ook al zijn invioed moeten aanwenden om onze provinciehoofdstad toch te laten

aansiuiten op deze city—treinen.

De ideeén van een ander openbaar vervoer in de stad moeten snel uitgewerkt worden, zodat overvoile
bussen in spitstijden tot het verleden gaan behoren. Voor een metro lijkt de stad te klein, maar hef]
verzorgingsgebied telt 250.000 mensen, en als de andere steden in het systeem betrokken worden, is een
metro nog steeds een dure, maar vanuit een milieu—oogpunt misschien toch een acceptabelere oplossing
dan het auto—gekrioel van vandaag de dag.

De auto. Een probleem?

Het ontmoedigingsbeleid van de overheid heeft nog maar weinig effect. Het duurder maken van het
autorijden haalt de mensen niet en masse uit de auto, maar het brengt wel geld in het laatje. De zwakkeren in
de samenleving zijn de voornaamste slachtoffers van dit beleid. Zij zijn veroordeeld tot een openbaar vervoer
—20 lang dat nog betaalbaar is— dat op dit moment haast uit de voegen barst.

Jarenlang hebben we het openbaar vervoer in Nederland stelselmatig afgebroken. Vroeger kende ons land
een veel uitgebreider openbaar vervoernet. Voor veel mensen is de auto het enige reéle vervoersmiddel. Het
is dan ook belangrijk dat de politiek bewust kiest voor het openbaar vervoer. Pas als het openbaar vervoer
echt kan concurreren met de auto —comfort, reistijd, prijs— dan zijn mensen misschien bereid de heilige koe|
wat meer te laten staan. Voorloig is er nog geen alternatief voor de auto. Intussen neemt de vervuiling door|
het autogebruik, ondanks de katalysator, nog steeds toe. Een trieste constatering. Met de handen over elkaar
zittend, storten we ons zeker —als een soort lemmingen- in de afgrond. Ik denk dat wij als D'66 een actieq
beleid moeten voeren om die vervoersverandering —waar iedereen zo de mond van vol heeft— tot stand te|
brengen. Er is veel te doen. Er zijn verschillende mogelijkheden. Nu is het onze taak de beste varianten te
kiezen, die niet altij[d de goedkoopste kunnen zijn.







